Jak jezdit
novymi tunely?

Prakticky radce pro ridice




Uvodni slovo

Vazené damy, vazeni panove,

Neni snadné vyjadfovat se k otevreni tuneloveho komplexu Blanka, jehoz v{stav-
bu provazelo tolik medializovangch komplikaci jak ze strany mésta, tak i ze strany
dodavatell stavby, takze si ho dnes jen malokdo spoji s ¢imkoli pozitivnim, pres-
toze vQrazneé zlepsi zivot nejen vSech Prazant. Jako primatorka Prahy nicméné
nesu odpovednost i za komplikovana dédictvi po sv(ch pfedchddcich, ostatné i
s tim jsem na tuto funkci kandidovala. Cilem nové Rady hl. m. Prahy vlastné bylo
jeding, a to v co mozna nejkratsi dobé tunelovy komplex zprovoznit, aby konetné
zacal slouzit Fidicum i obyvateldm celého mésta.

Omlouvam se za komplikace, omlouvam se za své predchuddce. V{stavba Blanky
musi b4t zavaznim ponaucenim pro mésto, jak tak naroc¢né infrastrukturni pro-
jekty lépe a efektivngji planovat, soutézit, kontrolovat a predevsim i Fidit. Ve viech
téchto jednotlivgch ¢astech pfipravy i vgstavby tunelu totiz mésto jednoznacné
selhalo. Ani to vsak neni divod celg vefejné uzitecny a prospesny projekt zatratit
uz jen proto, Zze nam jesté zbgva dokoncit vnitfni okruh Prahy.

Rada bych proto touto cestou podékovala vsem, ktefi se podileli na tom, ze
konecné muazeme tfi nové prazské tunely otevfit. Upfimné verim, ze jejich zpro-
voznéni predstavuje dalsi vgznamn( krok ke zlepSeni dopravni situace v hlavnim
mesté. Vnitrni okruh Prahy urCité nevyresi vsechny problémy Prahy s dopra-
vou, jisté ale prispéje k citelnému Gbytku automobilové dopravy v rezidencnich
Ctvrtich a soutasné umozni meéstu, aby vznikly nové klidové a pési zony.

Tunelov( komplex Blanka je jen jednou ¢asti kompletniho infrastrukturniho reseni
prazské dopravy. Proto bych rada vSechny fidice pfedem poprosila o shovivavost
a trpélivost béhem pripadnych pacatecnich komplikacich, které zprovoznéni tak
rozsahlgch staveb, jakou je i Blanka, obvykle provazi. V&fim totiz, ze uz kratce po
otevreni pfevazi pozitivni vnimani této nejvetsi prazské stavby.

Preji vSem Stastnou a bezpetnou cestu hlavnim méstem,

Adriana Krnacova,
primatorka hlavniho mésta Prahy




Informace pro Prazany

Vazeni Prazané i navstévnici hlavniho mésta,

Dovolte mi, abych na tomto misté ocenil a podékoval vsem, ktefi se v pozitiv-
nim slova smyslu podileli a tvrdé pracovali na vzniku tak unikatniho stavebniho
dila, jakgm beze sporu Tunelov( komplex Blanka je. Zaroven chci podékovat véem
Prazantim za trpelivost. Tunel Blanka se podafilo uvést do zkuSebniho provozu
po dlouhych letech peripetii a Spatnych zprav. Ackoli tato udalost svadi k jasani,
vyvarujme se toho.

Pres vSechna negativa, ktera jsou s Blankou spojena, se jedna o v{jimecnou
stavbu. Avsak zaroven se jedna o Cerstvé narozené dité a Fidici si budou muset
zvyknout tunel spravné pouzivat tak, aby jim byl ku prospéchu. Zaroven bude
nezbytné vyresit navazna dopravni opatreni, jejichz cilem je optimalizovat
dopravu zejména v pretizen(ch lokalitach centra mésta. Ta zacnou zklidhovanim
Veletrzni ulice a budou pokracovat na zakladé vyhodnoceni dopadu tunelu
na provoz. Situace je o to slozitéjsi, jelikoz stale neni dokoncen Méstsk{ ani Praz-
skg okruh. Zejména v prvnich tgdnech provozu proto lze ¢ekat, zejména u vijezdl
z tunelu, dopravni komplikace. Ve spolupraci s policii i pfislusSngmi organizacemi
budeme délat vSe proto, abychom problémy minimalizovali. Klicova je zejména
maximalni informaovanost fidicd, aby védéli, kde mohou ¢ekat potiZe a podle toho
moahli pfizpusobit svou trasu.

Rad bych ovSsem pozadal i vSechny fidice o trpélivost, opatrnost a zv(Senou
pozornast. Je v nasem spolecném zajmu, aby Blanka nenadélala vice sko-
dy nez uzitku a naopak prazské dopravé pomohla. Pamatujme prosim zaro-
ven na to, ze byl Tunelovy komplex Blanka zatim otevien ve zkuSebnim provo-
zu. To znamena, ze budou i nadale probihat nejriizngjsi mereni, testy a v pripade
potfeby i nutna Gdrzba. To vSechno mize znamenat i docasné uzavirky tunelu. Viech-
ny uvedené cinnosti, i kdyz mazou fidicdm ztrpcovat Zivot, jsou nezbytné k tomu, aby
Blanka v pfistich letech co nejlépe plnila svou funkci. Pevné verim, Ze kdyz jsme vydrzeli
na otevreni tak dlouho Cekat, tak pfipadné dilci problémy jiz vydrzime take.

S pranim bezpecné a pohodiné jizdy,

-
-

¥ Petr Dolinek,
\ naméstek primatorky hl. m. Prahy



O Tunelovem komplexu Blanka

Dostava se Vam do ruky brozura, ve které najdete praktické informace
0 nové oteviranych prazskych tunelech, které jsou znameé pod pojme-
novanim tunelovy komplex Blanka. Ten je ve skutecnosti tvoren tremi
samostatngmi tunely — Brusnickgm, Dejvickgm a Bubenecskgm o celkové
délce témer 6,4 km. Jedna se o vyjimecnou stavbu z hlediska rozsahu
i technické narocnosti. Tunel spliuje nejprisnéjsi kritéria a patfi k nejvice
bezpetnim v Evropé.

Tunely tvori severozapadni cast Meéstského okruhu a propojuji kfizovatky
Malovanka a Pelc-Tyrolka. Trasa okruhu je vedena v celé délce jako sme-
rové rozdélena se samostatngm dvou- az tfipruhovgm tubusem v kazdém
SMEru.

Technicka data tunelového komplexu Blanka

Celkova délka 6382 m
Brusnicky tunel délka

Severni tubus: 1405 m
Jizni tubus: 1398 m
Dejvicky tunel délka

Severni tubus: 1007 m
Jizni tubus: 1005m
Bubenecsky tunel délka

Severni tubus: 3090 m
Jizni tubus: 3086 m
Objem stavebnich praci

Celkov{ objem hlouben{ch objektl 1270 000 m’
Celkov{ objem razen(ch objektl 944 000 m?
Technickeé adaje

Navrhova rychlost 70 km/h
Sitka jizdnich pruhd 35m

V{Ska prujezdného profilu 4,8 m

Maximalni stoupani 5%




Dopravni situace a navazna opatreni

V souvislosti se zprovoznenim Tunelovéeho komplexu Blanka dojde ke zménam
v doprave. Nékteré z nich na fidice cekaji jiz v nejblizsi dobé, dalsi budou
zavadény postupné po prubézném vyhodnocovani dopravni situace. | proto lze,
predevsim v prvnich tgdnech provozu, pfedpokladat, ze mohou zejména u vijezdd
z tunelu nastat dopravni komplikace.

UPOZORNENI PRO RIDICE

Zejména u vyjezdu z tunelu mohou nastat dopravni komplikace.
Prosime fidice o opatrnost a trpélivost!

Zmeény v dopraveé

Veletrzni ulice

e celkova Uprava ulice, jejiz dopravni funkci by mél prevzit prave tunelovy
komplex Blanka

e zklidnéni komunikace, pfedpoklada se, Ze intenzita dopravy poklesne
v fadu tisict vozidel za den

e snizeni pocCtu jizdnich pruhd na jeden v kazdém smeéru

e vyuziti uvolnéného prostoru pro cyklisty a parkovani

Instalace novych semafort

e instalace novych semaforli na severojizni magistrale do konce letosniho roku

- kfiZovatka nameésti |. P. Pavlova a Jugoslavska
- Kkfizeni severojizni magistraly s ulici Wenzigova
- Uprava semaford na kfizovatce Legerovy a Rumunské

Dalsi zmény v dopraveé

e (prava provozu nakladni automobilové dopravy na Gzemi hlavniho mésta
pomoci dopravniho znaceni

e dalsi zmény v dopravée budou realizovany postupné na zakladé vyhodnoceni
skute¢nych dopadd vyvolangch zprovoznénim tunelu a pozadavku
jednatlivgch méstskgch ¢asti



Brusnicky tunel, Dejvicky tunel

Brusnicky tunel

vede od severniho portalu Strahovského tunelu ulici Patockova nejdfive hlou-
bengmi tunely. Za kfizovatkou s ulici Myslbekova vstupuje trasa do razeného
Useku, kter{ konci pred kfizovatkou Prasng most, kde pokracuji opét tunely hlou-
bené. Celkava délka Useku je 1,4 km, z toho je 550 m razenych tuneld.

-
—

KFizovatka Malovanka, vijezd z Brusnického tunelu KriZovatka Prasng most, v{jezd z Brusnického tunelu

Dejvicky tunel

zacCina v Kkrizovatce Prasng most a pokracuje v celé délce hloubengmi tunely
tfidou Milady Horakové az na Letnou, kde je umisténa krizovatka U Vorlikd.
Celkova délka useku je 1,0 km.

V(jezd z Dejvického tunelu na kfizovatku Prasng most Modernizace prostoru v okoli kfizovatky Prasng most




Bubenecsky tunel

Bubenecsky tunel

pokracuje od krizovatky U Vorlikd nejdfive kratkim hloubengm Gsekem na
Letné, na kterg navazuje razen( Gsek vedouci smérem pod zastavbu, Stromovku
(Kralovskou oboru), plavebni kanal, Cisafsk( ostrov, Vltavu a potom dalsim hlou-
bengm Gsekem az k trojskému portalu. Celkova délka useku je 3,09 km, z tohao je
2230 m razenych.

Vjezd do Bubenectského tunelu v kfizovatce U Vorlikd

Razen( tfipruhovy tunel pod Letnou
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vjezdy a vUjezdy

Vjezd do tunelu
Viyjezd z tunelu

Bubenecsky tunel
Dejvicky tunel
Brusnicky tunel

Technologické centrum

Podzemni garaze




Malovanka
- vyjezdy

. Brevnov, Strahov,
Bila Hora, Nemocnice Motol,
Karlovy Vary (R6)

Pohorelec, Ofechovka,
Ustredni vojenska nemocnice,
Prazsk{g hrad

Prasngy most
- vyjezdy

‘ Hradcanska, :
Staré Mésto, Mala Strana

. Dejvice, Bubenet,
Vitézné namest;,
Nadrazi Praha-Dejvice,
Stadion Juliska, CVUT,
Roztoky u Prahy, Suchdol

. Orechovka, Stresovice,
Prazsk{ hrad



Krizovatky a vyjezdy

- -

U Vorlika

. Letna, Letenské nameésti,
Letenska plan, Stadion AC Sparta,
Kralovska obora — Stromovka,
Narodni technické muzeum

‘ Spejchar, Hradeanska, Dejvice

‘ Prosek, Letfiany, Liben, Teplice (D8),
FN Bulovka,
HoleSovice, Troja, Trojsk( zamek
Z00 Praha, Botanicka zahrada Praha,
Nadrazi Praha-HoleSovice



Hlavni ucel tuneloveho komplexu

Naveé tunely by mély prispét k zv(Seni plynulosti dopravy, predevsim v severoza-
padni casti hlavniho mésta, i snizeni intenzity dopravy v centru mésta, zejména
pak na vltavskgch nabrezich.

Dejvicky tunel

Stavba tunell zacala v roce 2007 a v souvislosti se stavbou byly zmodernizovany
rozsahlé Useky komunikaci a plochy vefejného prostoru, dosud zanedbané a ne-
vyuzivané, byly zpfistupnény vefejnosti.

Park u Myslbekovy pred rekonstrukci Park u Myslbekovy po rekonstrukci




Hlavni dodavatele

U¢astnici stavby a hlavni dodavatelé

Investor Hlavni mésto Praha

Hlavni dodavatelé SATRA, spol. sr.o.
METROSTAV a.s.
CKD PRAHA DIZ, a.s.

EUROVIA (S, a. s.

Inzenyring dopravnich staveb, a.s.
VIS, ass.

SATRA, spol.sr. 0. E SATRA

Spoletnost SATRA je zpracovatelem projektu a koordinatorem. Tunelov( komplex Blanka je
rozdelen do Ctyr samostatnych staveb, jejichz priprava probihala soubézné a byla koordi-
novana tak, aby celg soubor staveb byl funkénim celkem. Jedna se o jednu z nejslozitéjsich
staveb, které kdy v Praze vznikly, a to nejen rozsahem samotné dopravni stavby, ale také
mnozstvim vyvolangch prelozek inzengrskych siti nebo dopravnich opatieni pfi vistavbé.

Od zahajeni praci v devadesat(ch letech projekt zaméstnaval desitky dopravnich inzengrg,
stavardy, statikd, geotechnikd, specialistd pro betonové konstrukce. Dale technology vsech
specializaci a odborniky dalsich specializovangch profesi — celkem stovky lidi. Spole¢nost
zajistovala zpracovani ovérovaci studie, dokumentace pro Gzemni fizeni stavby, dokumen-
tace pro stavebni fizeni, koordinatni dokumentace souboru staveb, realiza¢ni dokumen-
tace stavebni ¢asti a technologie a bezpectnostni a provozni dokumentace tunelu. Samo-
statné tgmy zajistovaly takeé stovky prelozek inzengrskgch siti v celém rozsahu stavby. Dalsi
zajiStoval pasportizaci, a sledovani objektd potencialné ovlivnéngch razbou.

Celkem bylo zpracovano 2777 dokumentaci pro stavebni objekty a 197 pro provozni sou-
bory technologie.



Hlavni dodavatele

METROSTAV a.s.

Metrostav zacal na stavbé Blanky pracovat jiz v roce 2004, kdy se pro geologick( prazkum razily
prizkumné Stoly v nejkritictéjsi casti trasy - Gseku z Troji, pod VItavou az do prostoru Stromovky.
V ramci této akce byla také sanovana Slechtova restaurace, dostala novou stfechu a byla staticky
zabezpecena. To ji zachranilo pred zficenim, které by bez téchto praci bylo otazkou spise mésicl, nez
let a umoznilo ji zachovat do planované celkoveé rekonstrukce.

Prace na vlastni Blance byly zahajeny v lednu 2007. Z hlediska stavebni firmy nebyly na stavbé pouzity
nové, ¢i prevratné technologie, ale rozsah praci at jiz z oblasti specialniho zakladani, nebo razby pod-
zemnich dél byl z pohledu ceského stavebnictvi bezprecedentni. To vSe probihalo v Zivém organismu
mésta, jehoZ zakladni funkce — napfiklad dopravni obsluznost, nebo zasobovani energiemi a vodou,
nesmeély bgt ohrozeny.

Vgjimkou samozfejmeé byl Trojskg most: Od zacatku byla jeho stavba ve zpozdéni, protoze rozhodnuti
investora padlo az vr. 2009. Most svgm neobvykle nizkgm obloukem byl technickou vgzvou pro statiky
i stavbare. Radu do té dob nepouzitjch metod tak tfeba Metrostav ovéroval na modelech 1:1 a musel
vyvinout i zcela atypické postupy vgroby i vlastni montaze.

Stavebni prace Metrostav a.s. ukoncil 30.9.2014 a Trojskg most uved! do provozu v fijnu téhoz roku.

CKD PRAHA DIZ, a.s. @ KD PRAHA DIZ

GLEN EKD GROUP

CKD PRAHA DIZ, as. (¢len skupiny CKD GROUP) zajistovala v ramci tunelu Blanka kompletni dodavky
viech technologii. Pocinaje vzduchotechnikou, pfes trafostanice, silnoproudé i slaboproudé rozvody
elektfiny, anténni zafizeni, osvétleni, Cerpaci stanice, jefabové drahy, pozarni vodovod az napf. i po
systém meéreni rychlosti vozidel, dopravni znaceni a svételné signalizacni zafizeni v povrchoveé a tu-
nelové casti.

S prebiranim prvnich Gsekd (celkem jich bylo 21) od dodavatele stavebni ¢asti pro montaz technologii
zatala CKD PRAHA DIZ v lednu 2012. Tehdy byla téZ zahajena i postupna montaz jednotlivich zafizeni
v tubusech tuneld i technologickgch prostorach. Nejprve pfisly na fadu nosné tlozné konstrukce, dale
kabelové svazky, nasledné se montovaly rozvadéce, trafostanice, velké celky vzduchotechniky a pak
i ty mensi spolecné s dalSimi zafizenimi slaboproud{ch rozvodd a dopravnich systéma.

Montaz zafizeni a technologii byla v poslednich dil¢ich Gsecich dokoncena na zacatku podzimu 2014.
Nasledovalo zkouSeni celého systému a regulace, které bylo dokonceno v zari 2015. Technické a tech-
nologické zpracovani takto slozitého projektu je jedinecné nejen v ramci CR, ale i celé Evropy.



Hlavni dodavatele

3
EUROVIA CS, a.s. BUROVIA

EUROVIA CS pracovala pfi vistavbé tunelového komplexu Blanka na spojnici mezi Blankou a Stra-
hovskgm tunelem. Napojeni tunell provedla dvéma technologiemi. Nejprve vyuzila modifikovanou
milanskou metodu, kdy se ze zajisténého predvgkopu postavily podzemni stény se stropem. Pod nim
pak vznikl vlastni tunel MO. Druha ¢ast pak byla postavena klasickou technologii provedeni konstrukce
tunelu v oteviené stavebni jameé. V Gseku MUK Malovanka — kfizovatka PatoCkova - StreSovicka, tedy
v mistech vjezdu do tunelu Blanka a vjezdu do Strahovského tunelu se EUROVIA CS postarala také
o rekonstrukéni stavebni prace a kompletni obnovu ulic Patockova a Myslbekova, véetné rekonstrukce
tramvajove trati.

EURQVIA CS v ramci zakazky postavila v blizkosti nov{ park Maxe van der Stoela. Je vhodn{ pfedevsim
pro rodice s maldmi détmi, které potési houpacky, lanové pyramidy a hrazdy a 42 nov{ch lavicek.
Soucasti je i vyhlidka pro navstévniky. Park poskytne obyvatelim Prahy novou relaxacni zonu, ktera
v této lokalité doposud chybéla.

Inzenyring dopravnich staveb, a.s. ) InZenyring

0d samych pocatkd, tedy od roku 1997, kdy se zacalo s projektovou pfipravou Blanky, se na tomto
zasadnim projektu podilela spolecnost InZzengring dopravnich staveb (IDS). VEnovala se vytyceni pfes-
né trasy pro budouci tunel, pfipravé podkladd pro projektanty, jednani s vlastniky pozemkd a vikupu
nemovitosti. Spolecnost také projednavala dokumentaci s organy statni spravy kvali Gzemnimu a sta-
vebnimu Fizeni a vypracovala a podala Zadost o stavebni povoleni.

Spolecnost IDS pro prazsky magistrat od pocatku zajistovala technicky dozor nad stavbou a v roce
2006 se stala pfimo spravcem stavby. Tim se seznam kol silné rozrostl. ZajiStovala fizeni a koordi-
naci stavebnich praci, dodrzovani stavebné-technické a smluvni dokumentace, administraci stavby,
bezpectnost, dozorovali geodetické a statické prace a viechno ostatni, co k takto velkm stavbam patfi.
Po uvedeni tunelu do zkuSebniho provozu jesté cinnost spravce stavby neskonci. IDS ceka jesté ko-
ordinace dozoru nad zkuSebnim provozem, vypracovani a podani navrhu na kolauda¢ni rozhodnuti

a zajisténi predani stavby.

VIS, a.s.

Realizace Strahovského tunelu 2. stavby zajistila pfebudovani stavajici svételné fizené kfizovatky u se-
verniho portalu Strahovského tunelu na mimoUrovioveé feSeni a rovnéz dalsi navaznost vedeni mést-
ského okruhu k jeho severni ¢asti ve sméru Prasng most — Spejchar — Pelc Tyrolka. Stavba je rozdélena
na dvé samostatné casti: A - mimouroviové kfizeni a B - hlouben( tunel.

Spolecnost VIS, as. zajistovala kompletni inZengrskou ¢innost a vybrané investorské sluzby po celou
dobu pfipravy, realizace az po uvedeni jednotlivgch ¢asti stavby do provozu.

InZengrska cinnost pfi pfipravy stavby spocivala v projednani studii, dokumentace k Gzemnimu Ffizeni
a ke stavebnimu povoleni spolecné se zajisténim vydani prislusného rozhodnuti s nabytim pravni moci
a vesSkeré majetkopravni projednani. V ramci realizace stavby spolec¢nost vykonavala odborng tech-
nickg dozor investora, vcetné projednavani vsech zmeén v prabéhu vistavby, a to az do faze prejimek
jednotlivgch objektt a zabezpeceni uvedeni stavby do provozu.
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